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dal posto di sinistra. Le linee generali
s0N0 avviatissime, 1a cura dei partica-
lari si spinge sino alle carene delle cer-
niere anterion del tettuccio, & la splen-
dida ala & costituita da un troncone
centrale con profilo GA(W) a planta
rettangalare sclidale alla fuscliera, che
supporta il carrello principale, & da due
semiali a pianta rastremata con profi-

lo GA(W)2, dotate di tip di estremitd in
compasite. | flap fowler sono un pic-
colo capolavoro: a comando manuale
con una lunga leva tra i sedill, scorrono
in guide metalliche e congentons una
velocitd di stallo inferiore ai 50 kmh;
due le posizioni: 10° per il decollo & 35°
full flap. | piani di coda hanno invece il
classico profilc MACA 0012 & l'equili-
bratore & dotato di aletta trim con ser-
vomotore elettrico comandato dai pul-
santini sulla cloche. Il carrelio retrattile &
semplice, ed in particolare l'anteriors &
sato notevolmente irrobustito; I'aziona-
mento & elettrico e manuale in caso di
emergenza, la verifica dell'estrazione
tramite le classiche luci ed un indica-
tore ad astina meccanico, ma va detto
che sul Rapid “Starcompany” esiste an-
che una telecamera di verifica carrello
collegata allo scherma dello strumen-
to elettronico di controlla dei parame-

tri motare; il costruttore afferma che in
caso di necessita & possibile atterrare
sul ventre senza danneggiare il velivolo
proprio grazie alla particolare posizio-
ne del carrello retratto. Gli ultimi velivoli
prodotti dispongono, inolire, di due ser-
hatol alari maggiorati per una capienza
totale di 90 litr,

A bordo

| controlli prevelo sono abbastanza
semplici anche sul motore, grazie

ai due portelli sul cofano anteriore,
mentre la complata verifica del carrello
principale e delle guide flap obbliga a
scendera al QFE (Qucta Filo Erba...),
ma nulla di impossibile. Salire a bordo
con il nuovo predellino incernierato sul
borde di uscita e con la maniglia ester-
ra & sermnplicissimo, e grazie allaper-
tura anteriore del tettuccio non ¢ sono
problemi di accessibilitd, anche s la
posizione scalata a bordo & all'inizio
singolare: a sinistra nessun problema
a destra bisogna allungare troppo le
braccia per arrivare ai comandi sul
pannello strumenti. La stessa leva

Foto 1
Le linee sono elaganti e slanciate

Foto 2
Loriginale scalamento dai due sedil

Foto 3
Alle spalle dei sedili un discreto vano

bagagl

dei freni sul trena principalé si trova
solo sulla cloche di sinistra, Entrambi

i veliveli hanno una strumentazione
completa, ovviamenta con strumenti
Starcompany, tutti & due con il sistema
di controllo parametri motore digitale
prodotto da A-Tech & con il GPS Geo
Pilot plus e GPS2; i sedili sono profilati
e bena imbottiti, le cinture a quattro
punti regalabili con facilita, ma gli
attacchi degli spallacei sono un po'
troppa in alto, Laria fresa e quella calda
in cabing sone comandate da pomell
sul cruscaotte, la leva centrale di azio-
namento del carrello ha una sicurazza
di sbloceo del tipo a siringa. Abbiamo
provato in volo entrambi | velivoli con
rilevazioni praticamente coincidenti.

In volo

Ruliaggio e decollo: controllo a terra
semplice ed efficace con la pedalisra,
freni sufficienti e visibilita ottima. || car-
relle & bene ammortizzato, Con lelica

a passo minimo e flap alla prima tacca
l'accelerazione su asfalto & pronta &
rapida, la rotazione con 1200 metri di
pista a disposiziona pud essere dolce,
ma in caso di necessita si pud forzare
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genza problam staccando in meno di
100 metri; ottima la salita con un rateo
iniziale superiore ai 6 m/s

Effetti comandi: alettoni discreta-
meante prontl con cttima modulabilita
del comando ed effetto secondario d
3 Inversa ridotto, al punto che
aggio con virate ampie alla
sita di crociara ci 51 pud scordare
a pedaliera. Quest'ultima ha una
risposta molto pronta con un effet

di
rallic indotto poco acocentuata. Ottima
Iz risposta sul beccheggio con un trim
molto autorevole

Prestazioni: |'apparecchio non & Foto 1
velocissimo, almena rispetta ad altri
ala bassa con carrello retrattile, ma s0na caranate
consente una crociera di tutto rispetto

- < = P Foto 2

che a secondo del regime scelio va

dal 180 ai 210 km/fh. A questo propo la safita a borda
sifo insistiamo sull'inutilitd di andare g
care valocita maggicri, almena per Foto 3
guelli che sonc i nostri parametri di giu | nuovi serbatol alarl da
dizio: anche il Bapid con motore su o 45 [itri
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Le cerniere del tattuccio

Il pradalling incernierato per

Foto 4

| flap fowler alla massima
estansione
Folo 5 :
Il ruoting antariore & stato
notevolmente irrchustito
o visibilita
Foto 6 parametri

La sezione frontale l:'ia“E
Rapid & molta ridotta
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giri ed elica “ar:cata supera i 240 kmy/h,
ma & noi interessa (| regime di compro
messo cha consente al motore di girare
n assoluta tranguillita con consurmi
ricdotti, il regime — ciog — che utti noi
utilizziamao nei voli di trasferiments. Da
segnalare la v Slblllta eccellents in tutte
g COonaiZioni

Volo lento e stallo: a bassa velo
citd il Rapid ha una doppia anima, &
secondo della configurazions. Senza
flap I'apparecchio rallenta con flemma
(& pulitissimo ed efficiente) e rimans
ben controllabile sino ai 20 km/h su tuti
gli assi; al di sotto | comandi rimango-
no un po' "indietra” con sforzi minori &
risposta che vanno coordinate con at-
tenzione, e lo stallo si preannuncia al di
sotto dei 70 kmi/h 1AS solo con una leg-
gera instabilitd sullasse longitudinale
che induce immediatamente a rilascia-
re la cloche in avanti, con una rimessa
pronta e non impegnativa. Se si arriva
allo stallo completo (sotto | 65 km/'h
A5), guesto & secco & deciso, con una
altrettanto decisa caduta di ala destra
che impone una rl.’.’l-:‘:ﬂi"; CON un pron-
o uso della liera, comportamento
rilevato su entrambi i velivali. Con una
tacca di flap lo stallo & un “non evento”,
'aereo vola senza problemi a 65 km'h
e lo stallo arriva questa volta dolce con
rimessa immediata e priva di difficol-
fa. ’s:ler‘Jo full flap la variazione d
assetto & notevole e la velocita scende
addirittura sotto | 60 km/h con anco-

5 antrollabilita di pedale

8 una

(gli alettoni & come se non ci fossera);
anche in questo caso lo stallo {a 50 km/
h 145! & dolee e si risolve in un placido

sprofondamento dal velivolo,

Avvicinamento ed atterraggio: apparacchio ad ala bassa da oltre 200
‘efficienza elevata impone avvicina- krn/h significa poter atterrare senza
menti precisi, anche sa con full flap si alcun problema su campi anche molto
possong ottenere rampe abbastanza corti; ottimao il lavero del carrello, sia su
accentuate. Incredibile quello chea si erba che su asfalto

puo fare in effetto suolo grazie al lavoro
dei flap: se solo lo si vuole, i si ferma
in gualche decina di metri a velocita
da deltaplano a maotore, il che per un

Importatare per 'talia: TAT srl
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» La particolare posizione del carrello
consente in caso di necessita di
atterrare sul ventre senza danni
eccessivi alle strutture




